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A sheet-braking system and method of operation for a delivery of a sheet-processing machine, includes 
a braking belt revolving during operation and undergoing periodic decelerating and accelerating phases. 
The braking belt further includes a braking strand passable over a -suction region providing a suction 
effect passing through the braking strand. The suction region is overlapped throughout the duration of a 
respective decelerating phase, by a respective sheet deposited on the braking strand 
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(54) Bogenbremssystem fur einen Ausleger einer Bogen verarbeitenden Maschine 



(57) Ein Bogenbremssystem fur einen Ausleger ei- 
ner Bogen (3) verarbeitenden Druckmaschine umfaGt 
ein betriebsmaBig umlaufendes Bremsband (24), wel- 
ches einen Saugbereich (27.1) mit einer ein Bremstrum 
(24.1) des Bremsbandes (24) durchgreifenden Sogwir- 
kung ubergreift und periodische Verzogerungs- und Be- 
schieunigungsphasen durchlauft. Urn die Druckmaschi- 



ne durchlaufende Bogen (3) auf moglichst kurzem We- 
gevon einer Verarbeitungsgeschwindigkeit auf eine Ab- 
lagegeschwindigkeit abzubremsen, ist erfindungsge- 
mal3 vorgesehen, daft der Saugbereich (27.1) wahrend 
der Dauer einer jeweiligen Verzogerungsphase mittels 
eines jeweiligen auf dem Bremstrum (24.1) abgelegten 
Bogens (3) iiberdeckt ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Bogenbremssystem 
fur einen Ausleger einer Bogen verarbeitenden Maschi- 
ne ( insbesondere einer Druckmaschine, mit einem mit- 
tels eines betriebsmaBig umlaufenden und periodische 
Verzdgerungs- und Beschleunigungsphasen durchlau- 
fenden Bremsbandes gebildeten Bremstrum, welches 
einen Saugbereich mit einer das Bremstrum durchgrei- 
fenden Sogwirkung ubergreift sowie eine mit dem Bo- 
genbremssystem ausgestattete Rotationsdruckmaschi- 
ne. 

[0002] Ein Bogenbremssystem der genannten Art ist 
beispielsweise aus der Druckschrift DE 196 49 824 be- 
kannt. Ein hierin offenbarter Saugforderer ist gemaB ei- 
nem Ausfuhrungsbeispiel als Bogenbremssystem ein- 
gesetzt. Dieses umfaBt ein betriebsmaBig ungleichfor- 
mig umlaufendes Bremsband mit einem Bremstrum, an 
welches ein jeweils verarbeiteter Bogen bei Verarbei- 
tungsgeschwindigkeit desselben ohne Relativge- 
schwindigkeit gegeniiber dem Bremsband seitens ei- 
nes die Bogen transportierenden Bogenforderers uber- 
gebbar und unter einer Sogwirkung an das Bremstrum 
andrtickbar ist, so daB ein jeweils an das Bremstrum an- 
gedruckter Bogen unter einer hierbei zwischen diesem 
und dem Bremstrum wirkenden Haltekraft dem Ge- 
schwindigkeitsverlauf des Bremsbandes folgt und also 
bei einer Verzogerung desselben abgebremst wird. 
[0003] Zur Erzeugung der genannten Sogwirkung ist 
eine uber eine Ansaugoffnung an einen Unter- 
druckerzeuger angeschlossene Saugkammeranord- 
nung vorgesehen, die auf eine diese durchsetzende 
Saugluftstromung eine Drosselwirkung ausubt und sich 
in Form eines Kanals in Laufrichtung des Bremstrumes 
erstreckt. Bei einer insbesondere zur Abbremsung von 
Bogen geeigneten Ausgestaltung des bekannten Saug- 
forderers ist die genannte Saugoffnung an einem be- 
zuglich der Laufrichtung des Bremstrumes stromab- 
warts gelegenen Ende des genannten Kanals vorgese- 
hen. Diese MaBnahme ist in Verbindung mit der ge- 
nannten Drosselwirkung getroffen, urn bei der fort- 
schreitenden Freigabe der Saugkammeranordnung sei- 
tens des vom Bremstrum gefuhrten Bogens noch eine 
Haltekraft zwischen diesem und dem Bremstrum auf- 
rechtzuerhatten, die ja fur den Fall erforderiich ist, daB 
der Bogen seitens des Bremstrumes abgebremst wer- 
den soli. Diese Haltekraft reduziert sich jedoch mit fort- 
schreitender Freigabe der Saugkammeranordnung, so 
daB im Vergleich zum Fall einer vollstandigen Abdek- 
kung der Saugkammeranordnung seitens eines Bogens 
geringere Haltekrafte und damit eine geringere Verzo- 
gerung des jeweiligen Bogens erreichbar sind. Dies er- 
fordert jedoch bei relativ groBen Verarbeitungsge- 
schwindigkeiten relativ lange Verzogerungswege zur 
Abbremsung der Bogen auf eine adaquate Ablagege- 
schwindigkeit, die so gewahlt werden muB, daB die ab- 
gebremsten und seitens des Bogenbremssystems frei- 
gegebenen Bogen ohne Beschadigung von deren vor- 



auseilenden Kanten auf Vorderkantenanschlage auf- 
treffen und sich an diesen zum kantengenauen Aufbau 
eines aus den Bogen gebildeten Stapels aushchten. 
[0004] Die hierbei erforderlichen relativ langen Verzo- 

5 gerungsphasen des ungleichfdrmig umlaufenden 
Bremsbandes haben zur Folge, daB sich insbesondere 
bei der Verarbeitung von Bogen mit dem maximalen 
vom Bogenforderer transportierbaren Format ein Bo- 
gen, der unter Zwangsfuhrung an dessen Vorderkante 

io seitens des Bogenforderers mit der Verarbeitungsge- 
schwindigkeit uber das Bogenbremssystem transpor- 
tiert wird, mit einem vorauseilenden Abschnitt des Bo- 
gens bereits im Bereich des Bogenbremssystems be- 
findet, wahrend ein nacheilender Abschnitt eines vor- 

is ausgegangenen Bogens noch unter Abbremsung des- 
selben an dem Bremstrum haftet. Dies kann aber zu ge- 
genseitigen Kontakten aufeinanderfolgender Bogen bei 
Relativgeschwindigkeiten zwischen diesen und damit 
zu Beschadigungen der auf die Bogen aufgebrachten 

20 Druckbilder fuhren. 

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Bogen verarbeitende Maschine, insbesondere eine 
Druckmaschine, durchlaufende Bogen auf moglichst 
kurzem Wege von einer Verarbeitungsgeschwindigkeit 

25 auf eine Ablagegeschwindigkeit abzubremsen. 

[0006] Zur Losung dieser Aufgabe ist ein Bogen- 
bremssystem der eingangs genannten Art derart weiter- 
gebildet, daB dessen Saugbereich wahrend dergesam- 
ten Dauer einer jeweiligen der Verzogerungsphasen 

30 mittels eines jeweiligen auf dem Bremstrum abgelegten 
Bogens uberdeckt ist. 

[0007] Mit dieser MaBnahme wird verhindert, daB 
sich die einen jeweiligen Bogen an das Bremstrum an- 
druckende Haltekraft im Verlauf einer jeweiligen Verzd- 

35 gerungsphase vermindert. Wahrend der gesamten 
Dauer einer jeweiligen Verzdgerungsphase steht damit 
also eine gleichbleibende Haltekraft zur Verfugung, die 
bei entsprechender Bemessung derselben eine groBe- 
re Verzogerung eines jeweiligen Bogens zulaBt als eine 

40 im Verlauf einer Verzogerung abfallende Haltekraft. 
[0008] In einer bevorzugten Ausgestaltung wird die 
Uberdeckungdes Saugbereichesfiirdie Dauer einer je- 
weiligen der Verzogerungsphasen dadurch realisiert, 
daB eine jeweilige Verzogerungsphase spatestens mit 

45 der Ankunft der nachlaufenden Kante eines jeweiligen 
der Bogen am Saugbereich beendet ist. 
[0009] Des weiteren ist bevorzugt der Saugbereich 
auf einen bezuglich der Laufrichtung des Bremstrumes 
stromabwarts gelegenen Abschnitt des Bremstrumes 

50 beschrankt. 

[0010] In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung 
beginnt eine jeweilige der Verzogerungsphasen nach- 
dem die nachlaufende Kante eines jeweiligen der auf 
das Bremstrum abgelegten Bogen das Bremstrum er- 

55 reicht hat. 

[0011] Die Erfindung ist nachfolgend unter Bezug- 
nahme auf Zeichnungen naher ertautert. 
[0012] Hierin zeigt: 
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Fig. 1 ein vereinfachte Darstellung eines einen 
Ausleger umfassenden Abschnittes einer Ro- 
tationsdruckmaschine, 

Fig. 2 ein betriebsmaBig umlaufendes Bremsband 
mit einem Bremstrum, welches einen Saug- 
bereich ubergreift und von einer darin herr- 
schenden Sogwirkung durchgriffen ist, sowie 
den qualitativen Veriauf der Geschwindigkeit 
des Bremstrumes in Abhangigkeit von der La- 
ge eines vom Bremstrum erfaBten Bogens 
gegenuber dem Saugbereich sowie nach er- 
foigter Freigabe dieses Bogens. 

[0013] Die Erzeugung und Stapelung einwandfreier 
Druckprodukte mittels einer Rotationsdruckmaschine 
setzt u. a. insbesondere voraus, daB ein auf einen Be- 
druckstoff aufgebrachtes Druckbild wahrend des Trans- 
portes der Druckprodukte auf dem Weg von einer letz- 
ten Verarbeitungsstation zu einer Stapelstation weder 
durch Kollisionen der Druckprodukte mit Maschinentei- 
len noch durch gegenseitige Kollisionen beschadigt 
wird. 

[0014] In Fig. 1 ist unter anderem der Weg des ge- 
nannten Transportes erkennbar. Dieser Transport er- 
folgt in einem auf eine letzte Verarbeitungsstation einer 
Bogen verarbeitenden Rotationsdruckmaschine folgen- 
den Ausleger. Eine solche Verarbeitungsstation kann 
ein Druckwerk Oder ein Nachbehandlungswerk sein, 
wte beispielsweise ein Lackwerk. Im vorliegenden Bei- 
spiel handelt es sich bei der letzten Verarbeitungsstati- 
on urn ein im Offsetverfahren arbeitendes Druckwerk 2 
mit einem Druckzylinder 2.1 . Dieser fuhrt einen jeweili- 
gen Bogen 3 in einer mittels des Drehrichtungspfeiles 5 
angedeuteten Verarbeitungsrichtung durch einen 
Druckspalt zwischen dem Druckzylinder 2.1 und einem 
damit zusammenarbeitenden Gummituchzyiinder 2.2 
und ubergibt inn anschlieBend an einen Kettenforderer 
4 unter Offnen von am Druckzylinder 2.1 angeordneten, 
zum Erfassen des Bogens 3 an einem Greiferrand am 
vorauseilenden Ende des Bogens vorgesehenen Grei- 
fern. Der Kettenforderer 4 umfaBt zwei Forderketten 6, 
von welchen eine jeweilige entlang einer jeweiligen Sei- 
tenwand des Kettenauslegers 1 betriebsmaBig umlauft. 
Eine jeweilige Fdrderkette 6 umschiingt je eines von 
zwei synch ron angetriebenen Antriebskettenradem 7, 
deren Drehachsen miteinander fluchten, und ist im vor- 
liegenden Beispiel iiber je ein gegenuber den Antriebs- 
kettenradem 7 stromabwarts bezuglich der Verarbei- 
tungsrichtung befindliches Umlenkkettenrad 8 gefuhrt. 
Zwischen den beiden Forderketten 6 erstrecken sich 
von diesen getragene Greifersysteme 9 mit Greifern 
9.1 , welche LOcken zwischen den am Druckzylinder 2.1 
angeordneten Greifern durchfahren und dabei einen je- 
weiligen Bogen 3 unter Erfassen des genannten Grei- 
ferrandes am vorauseilenden Ende des Bogens 3 un- 
mittelbar vor dem Offnen der am Druckzylinder 2.1 an- 
geordneten Greifer ubemehmen, ihn uber eine Bogen- 



leitvorrichtung 10 hinweg zu einem Bogenbremssystem 
11 transportieren und sich dort zur Ubergabe des Bo- 
gens 3 an das Bogenbremssystem 11 offnen. Letzteres 
vermittelt den Bogen eine gegenuber der Verarbei- 
5 tungsgeschwindigkeit verringerte Ablagegeschwindig- 
keit und gibt sie nach Erreichen derselben seinerseits 
frei, so da(3 ein jeweiliger nunmehr verlangsamter Bo- 
gen 3 schlieBlich auf Vorderkantenanschlage 12 auftrifft 
und unter Ausrichtung an diesen und an diesen gegen- 
10 Qberliegenden Hinterkantenanschlagen 13 gemeinsam 
mit vorausgegangenen und/oder nachfolgenden Bogen 
3 einen Stapel 1 4 bildet, der mittels eines Hubwerkes in 
dem MaBe absenkbar ist, wie der Stapel 14 anwachst. 
VondemHubwerksindin Fig. 1 lediglich eine den Stapel 
is 14 tragende Plattform 15 und diese tragende, strich- 
punktiert angedeutete Hubketten 16 wiedergegeben. 
[0015] Die Forderketten 6 sind entlang ihrer Wege 
zwischen den Antriebskettenradem 7 einerseits und 
den Umlenkkettenradern 8 andererseits mittels Ketten- 
fuhrungsschienen gefuhrt, welche somit die Kettenbah- 
nen der Kettentrume bestimmen. Im vorliegenden Bei- 
spiel werden die Bogen 3 von dem in Fig. 1 unteren Ket- 
tentrum transportiert. Dem von diesem durchlaufenen 
Abschnitt der Kettenbahn folgt eine diesem zugewand- 
te, an der Bogen leftvorrichtung 10 ausgebildete Bogen- 
leitflache 1 7. Zwischen dieser und dem jeweils daruber 
hinweggefuhrten Bogen 3 ist bevorzugt betriebsmaBig 
eine Bogenleitstromung ausgebildet. Hierzu ist die Bo- 
gen leitvorrichtung 1 0 mit in die Bogenleitflache 1 7 mun- 
denden Blasluftdiisen ausgestattet, von welchen in Fig. 
1 lediglich eine rep rasentativ fur deren Gesamtheit, und 
in symbolischer Darstellung in Form des Stutzens 1 8 
wiedergegeben ist. 

[0016] Urn ein gegenseitiges Verkleben der bedruck- 
ten Bogen 3 im Stapel 14 zu verhindern, sind auf dem 
Weg der Bogen 3 von den Antriebskettenradem 7 zum 
Bogenbremssystem 11 ein Trockner 19 und eine Be- 
staubungsvorrichtung 20 vorgesehen. 
[0017] Zur Vermeidung einer ObermaBigen Erwar- 
mung der Bogenleitflache 1 7 durch den Trockner 1 9 ist 
in die Bog en leitvorrichtung 1 0 ein KQhlmittelkreislauf in- 
tegriert, der in Fig. 1 symbol isch durch einen EinlaBstut- 
zen 21 und einen AuslaBstutzen 22 an einer der Bogen- 
leitflache 17 zugeordneten Kuhlmittelwanne 23 ange- 
deutet ist. 

[0018] Ein kritischer Abschnitt des Transportweges 
liegt im Bereich des Bogenbremssystemes 1 1 , dessen 
Funktionstuchtigkeit letztiich daruber entscheidet, mit 
welcher Verarbeitungsgeschwindigkeit die Rotations- 
druckmaschine betrieben werden kann. 
[0019] Das Bogenbremssystem 11 umfaBt eine quer 
zur Verarbeitungsrichtung verteilte Anzahl von betriebs- 
maBig umlaufenden endlosen Bremsbandern 24 in 
Form von derartig ausgebildeten Zahnriemen, daB die- 
se jeweils im Bereich ihrer Randermit einer Verzahnung 
versehen sind. Die Verzahnungen eines jeweiligen 
Bremsbandes 24 stehen in Eingriff mit einem Antriebs- 
zahnradersatz 25 und einen Umlenkzahnradersatz 26, 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



3 



5 



EP 1 108 671 A2 



6 



welche von jeweils einem der Bremsbander 24 unter ei- 
ner gewissen Spannung der letzteren umschlungen 
sind. 

[0020] Das in Fig. 2 in Einbaulage in das Bogen- 
bremssystem 1 1 wiedergegebene Bremsband 24 bildet 
ein in der Fig. 2 oben liegendes Bremstrum 24.1. Eine 
zwischen den verzahnten Randern des Bremsbandes 
24 ausgebildete glatte innere Oberflache des Brems- 
bandes 24 bestreicht betriebsmaBig einen Saugbereich 
27. 1 . Dieser ist im voriiegenden Beispiel gebildet mittels 
einer derartig angeordneten Vertiefung einer der inne- 
ren Oberflache des Bremstrumes 24.1 zugewandten 
Oberflache eines an die innere Oberflache des Brem- 
strumes 24.1 angestellten Saugtisches 27, daft die Ver- 
tiefung vom Bremstrum 24.1 ubergriffen ist. Die den 
Saugbereich 27.1 bildende Vertiefung steht betriebsma- 
Big uber einen Saugstutzen 27.2 mit einem hier lediglich 
sinnbildlich dargestellten Unterdruckerzeuger 28 in Ver- 
bindung. Das Bremsband 24 ist so ausgebildet, daB es 
von einer im Saugbereich 27.1 betriebsmaBig herr- 
schenden Sogwirkung durchgriffen wird. 
[0021] Der Antriebszahnradersatz 25 steht mit einem 
hier nicht dargestellten, hochdynamischen Antrieb in 
Verbindung, mittels welchem groBe Beschleunigungen 
und Verzogerungen des Bremsbandes 24 erzeugbar 
sind. Unter der Wirkung dieses Antriebes durchlauftdas 
Bremsband 24 betriebsmaBig periodische Verzoge- 
rungs- und Beschleunigungsphasen, die unter zeitli- 
chen Abstanden aufeinanderfolgen. 
[0022] Ein dementsprechendes, hinsichtlich der Gro- 
Ben der Geschwindigkeiten qualitatives Diagramm des 
Verlaufes der Geschwindigkeit v des Bremsbandes 24 
entlang des von diesem zuruckgelegten Weges wah- 
rend eines Teiles des Umlaufes des Bremsbandes 24 
ist in Fig. 2 unmittelbar korreliert mit gegenuber dem 
Saugbereich 27.1 eingenommenen Lagen eines vom 
Bremstrum 24.1 erfaBten Bogens 3. 
[0023] Wie bereits angedeutet, wird ein jeweiliger Bo- 
gen 3 von den diesen fuhrenden Greifern 9.1 eines Grei- 
fersystems 9 (siehe Fig. 1) an das Bogenbremssystem 
1 1 ubergeben, so daB der Bogen 3 unter der das Brem- 
• strum 24.1 durchgreifenden Sogwirkung vom Brem- 
strum 24.1 erf aBt wird, welches eine Lange aufweist, die 
einen Bruchteil der Erstreckung des Bogens 3 in Lauf- 
richtung desselben betragt. Diese Obergabe erfolgt be- 
vorzugt ohne Geschwindigkeitsdifferenz zwischen der 
Transportgeschwindigkeitder Greifer9.1 einersefts und 
der Umlauf geschwindigkeit des Bremsbandes 24 ande- 
rerseits. Diese gemeinsame Geschwindigkeit v1 behalt 
das Bremsband 24 so lange bei, bis unter der Wirkung 
des genannten Antriebes eine Verzogerungsphase ein- 
setzt, was bevorzugt in einem Zeitpunkt erfolgt, in wel- 
chem das Bremstrum 24.1 einen nachlaufenden Ab- 
schnitt des Bogens 3 unter der Wirkung der genannten 
auf diesen ausgeiibten Sogwirkung fuhrt. Gegebenen- 
falls von einem vor dem genannten Zeitpunkt gelegenen 
Zeitpunkt an, in welchem die unter dieser Sogwirkung 
erfolgte Ubernahme stattgefunden hat, bis zum oben- 



genannten Zeitpunkt des Einsetzens der Verzogerungs- 
phase ist der vom Bremstrum ubergriffene Saugbereich 
27.1 mittels des vom Bremstrum 24.1 gefuhrten Bogens 
3 uberdeckt. 

5 [0024] Bei der voriiegenden Ausgestaltung des Bo- 
genbremssystems 11 bleibt diese Uberdeckungdaruber 
hinaus wahrend der gesamten Dauer der genannten 
Verzogerungsphase beibehalten. Hierzu sind die Er- 
streckung L des Saugbereichs 27.1 in Langsrichtung 

10 des Bremstrumes 24.1 einerseits und die augenblickli- 
chen Lagen des vom Bremstrum 24. 1 gefuhrten Bogens 
3 so aufeinander abgestimmt, daB im genannten Zeit- 
punkt des Einsetzens der Verzogerungsphase der Bo- 
gen 3 bezuglich dessen Laufrichtung stromaufwarts ge- 

15 genuber dem Saugbereich 27. 1 noch eine an den Saug- 
bereich 27.1 angrenzende Erstreckung aufweist, die 
wenigstens der Erstreckung L des Saugbereiches 27.1 
in Langsrichtung des Bremstrumes 24.1 entspricht, das 
heiBt die nachlaufende Kante 3.1 des Bogens 3 hat in 

20 einem gestreckten Zustand des Bogens 3 im genannten 
Zeitpunkt vom Saugbereich 27.1 einen Abstand A, der 
wenigstens so groB ist wie die Erstreckung L des Saug- 
bereiches 27.1 in Langsrichtung des Bremstrumes 24.1 . 
Des weiteren entspricht der wahrend der Verzogerungs- 

25 phase zurtickgelegte Weg des Bremstrumes 24.1 bzw. 
des Bogens 3 hochstens der Lange eines an den Saug- 
bereich 27.1 stromaufwarts anschlieBenden Abschnit- 
tes des Bogens 3. 

[0025] Bis zum Erreichen des Zeitpunktes, zu dem die 

30 Verzogerungsphase einsetzt, bewegt sich, wie darge- 
legt, der Bogen 3 und damit dessen nachlaufende Kante 
3.1 mit der Transportgeschwindigkeit der Greifer 9.1, 
das heiBt synchron zu Drehlagenanderungen einer Zy- 
linders des Druckwerkes 2. Der Zeitpunkt des Einset- 

35 zens der Verzogerungsphase ist also insbesondere mit- 
tels einer systemprogrammierbaren Steuerung reali- 
sierbar, die mit einem Winkelstellungsgeber fur die 
Drehlagen eines Zylinders des Druckwerkes 2 und dem 
obengenannten Antrieb verknupft ist und bei Vorliegen 
einer entsprechenden Drehwinkellage dieses Zylinders 
eine Abbremsung des Antriebes einleitet. 
[0026] Bei einem Ausfuhrungsbeispiel zur Beendi- 
gung der Verzogerungsphase ist dem bezuglich der 
Laufrichtung der Bogen 3 stromaufwarts gelegenen En- 

45 de des Saugbereiches 27.1 ein Sensor zugeordnet, der 
das Passieren der nachlaufenden Kante 3.1 eines je- 
weiligen Bogens 3 abtastet und mit der genannten 
Steuerung verknupft ist, so daB die Steuerung ein beim 
Passieren der nachlaufenden Kante 3.1 eines jeweili- 

50 gen Bogens 3 vom Sensor abgegebenes Signal im Sin- 
ne einer Beendigung der Abbremsung des Antriebes 
verarbeitet. Ein jeweiliger Bogen 3 wird sodann mit einer 
am Ende der Verzogerungsphase erreichten, gegen- 
uber der Verarbeitungsgeschwindigkeit v1 niedrigeren 

55 Ablagegeschwindigkeit v2 bis zum Vertassen des Brem- 
strummes24.1 unter zunehmender Freigabedes Saug- 
bereiches 27.1 weitertransportiert und bewegt sich so- 
dann unter gleichzeitiger Absenkung auf die in Fig. 1 
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ersichtlichen Vorderkantenanschlage 12 zu. 
[0027] Bei einem Ausfuhrungsbeispiel ist dem bezug- 
lich der Laufrichtung der Bogen 3 stromabwarts gelege- 
nen Ende des Saugbereiches 27.1 ebenfalls ein mit der 
Steuerung verknOpfter Sensor zugeordnet, dessen 
beim Passieren der nachlaufenden Kannte 3.1 des Bo- 
gens 3 abgegebenes Signal in der Steuerung im Sinne 
einer Beschleunigung des Antriebes des Bremsbandes 
24 verarbeitet wird. Eine damit einsetzende Beschleu- 
nigungsphase des Bremsbandes 24 wird sodann sei- 
tens der genannten Steuerung beendet, wenn das 
Bremsband 24 wieder die Transportgeschwindigkeit v1 
der Greifer 9.1 erreicht hat, und diese Geschwindigkeit 
des Bremsbandes 24 wird bis zum erneuten Einsetzen 
einer dargelegten Verzogerungsphase beibehalten, auf 
welche wiederum eine mit der Ablagegeschwindigkeit 
v2 durchlaufene Phase und schlieBlich wiederum die 
dargelegte Beschleunigungsphase foigt, um einen 
nachfolgenden Bogen 3 mitteis des Bogenbremssy- 
stems 11 in der dargelegten Weise von den Greifern 9.1 
zu ubernehmen, abzubremsen undfreizugeben. Die un- 
ter zeitiichen Abstanden aufeinanderfolgenden Verzo- 
gerungs- und Beschleunigungsphasen laufen somit pe- 
riodisch im Takt der aufeinanderfolgenden Bogen 3 ab. 
[0028] Bei der insoweit dargelegten Ausgestaltung 
des Bogenbremssystems 11 befindet sich wahrend der 
Verzogerungsphase ein nachlaufender Endabschnitt ei- 
nes jeweiligen Bogens 3 bezuglich dessen Laufrichtung 
stromaufwarts gegenuber dem Saugbereich 27.1 . Fur 
einen soichen Endabschnitt besteht die Gefahr, daf3 er 
aufgrund der in einem dem Endabschnitt vorauseilen- 
den Abschnitt erfolgenden Einleitung der Bremswirkung 
umschlagt. Mogliche Ausloser hierfur sind einerseits die 
Tragheit des nachlaufenden Endabschnittes und ein 
Unterblasen desselben seitens einer von einem nach- 
folgenden Greifersystem 9 erzeugten Schleppstro- 
mung. Ist jedoch fur zumindest einen wesentlichen Teil 
des nachlaufenden Endabschnittes stromaufwarts an 
den Saugbereich 27.1 anschlieBend eine Abstutzung 
vorgesehen, die ein gestrecktes planes Aufliegen eines 
stromaufwarts an den Saugbereich 27.1 anschlieBen- 
den Teiles des nachlaufenden Endabschnittes des je- 
weiligen Bogens 3 ermoglicht, so wirkt sich dies stabili- 
sierend auf diesen Endabschnitt aus. Dies istbevorzugt 
dadurch realisiert, daB der Saugbereich 27.1 auf einen 
bezuglich der Laufrichtung des Bremstrumes 24.1 
stromabwarts gelegenen Abschnitt des Bremstrummes 
24.1 beschrankt ist. 

[0029] In vorteilh after Weiterbildung dessen ist - wie 
in Fig. 2 dargestelft - des weiteren vorgesehen, daQ eine 
jeweilige Verzogerungsphase erst beginnt., nachdem 
die nachlaufendeKante3.1 eines jeweiligen der auf das 
Bremstrum 24.1 abgelegten Bogen 3 das Bremstrum 
24.1 erreicht hat. Die genannte Abstutzung fur den 
stromaufwarts an den Saugbereich 27.1 anschlieBen- 
den nachlaufenden Endabschnitt eines jeweiligen Bo- 
gens 3 ist somit mitteis der quer zur Verarbeitungsrich- 
tung verteilt n Anzahl der Bremsbander realisiert. 



[0030] Die insoweit dargelegte Ausgestaltung des 
Bogenbremssystemes eignet sich insbesondere fur re- 
lativ hohe Verarbeitungsgeschwindikgeiten, sie ermog- 
licht einen kurzen Ausschiebeweg der abgebremsten 
5 Bogen 3 und fuhrt zu einer lediglich geringen Uber- 
schuppung der letzteren. 
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gen (3) verarbeitenden Maschine, insbesondere ei- 
ner Druckmaschine, mit einem mittels eines be- 
triebsmaGig umlaufenden und periodische Verzo- 
gerungs- und Beschleunigungsphasen durchlau- 
fenden Bremsbandes (24) gebildeten Bremstrum s 
(24.1), welches einen Saugbereich mit einer das 
Bremstrum (24.1) durchgreifenden Sogwirkung 
ubergreift, 

dadurch gekennzeichnet, 

da3 der Saugbereich (27. 1 ) wahrend der gesamten 10 
Dauer einer jeweiligen der Verzogerungsphasen 
mittels eines jeweiligen auf dem Bremstrum (24.1) 
abgelegten Bogens (3) uberdeckt ist. 

Bogenbremssystem nach Anspruch 1 , 15 
dadurch gekennzeichnet, 

daf3 eine jeweilige der Verzogerungsphasen spate- 
stens mit der Ankunft der nachlaufenden Kante 
(3.1) eines jeweiligen der Bogen (3) am Saugbe- 
reich (27.1 ) beendet ist. 20 

Bogenbremssystem nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

da3 der Saugbereich (27. 1 ) auf einen beziiglich der 
Laufrichtung des Bremstrumes (24.1) stromab- 25 
warts gelegenen Abschnitt des Bremstrumes (24.1 ) 
beschrankt ist. 

Bogenbremssystem nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

da3 eine jeweilige der Verzogerungsphasen be- 
ginnt, nachdem die nachlaufende Kante(3.1) eines 
jeweiligen der auf das Bremstrum (24.1) abgeleg- 
ten Bogen (3) das Bremstrum (24.1) erreicht hat. 

Bogen verarbeitende Rotationsdruckmaschine 
gekennzeichnet durch 

ein Bogenbremssystem (11) nach wenigstens ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 4. 
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